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1. บทสรุปผู้บริหาร 
การค้ามีส่วนสำคัญต่อมูลค่าผลผลิตประมงและการเพาะเลี ้ยงสัตว์น้ำของออสเตรเลีย และเปิดโอกาสให้  

ชาวออสเตรเลียเข้าถึงอาหารทะเลจากตลาดต่างประเทศ ออสเตรเลียส่งออกผลผลิตในสัดส่วนที ่ส ูงเมื ่อเทียบกับ  
มูลค่าผลผลิตรวมของภาคการประมงและการเพาะเลี ้ยงสัตว์น้ำ ขณะเดียวกันการนำเข้าก็มีส่วนสำคัญอย่างมาก  
ต่อการบริโภคอาหารทะเลโดยรวม สะท้อนให้เห็นถึงความสำคัญของการค้าอาหารทะเลต่อชาวประมงและผู้ประกอบการ
เพาะเลี้ยงสัตว์น้ำของออสเตรเลีย ตลอดจนต่อสังคมออสเตรเลียในวงกว้าง 

ในปี 2567–68 การส่งออกสินค้าประมงเพิ่มขึ้นร้อยละ 3.9 (เพิ่มขึ้นร้อยละ 1.5 เมื่อคิดเป็นมูลค่าที่แท้จริง)  
โดยมีมูลค่ารวม 1.48 พันล้านเหรียญออสเตรเลีย (ตารางที่ 1) ขณะที่การนำเข้าสินค้าประมงเพ่ือการบริโภคเพ่ิมขึ้นในอัตราที่สูงกว่า 
คือร้อยละ 5.9 มีมูลค่า 2.4 พันล้านเหรียญออสเตรเลีย (เพ่ิมข้ึนร้อยละ 3.4 เมื่อคิดเป็นมูลค่าท่ีแท้จริง) 

ตารางท่ี 1 ภาพรวมการค้าสินค้าประมงของออสเตรเลีย ปี 2566–67 ถึง 2567–68 

รายการ 2566–67 ᵃ 
(พันล้านเหรียญ

ออสเตรเลีย) 

2567–68 ᵖ˒ᵃ 
 (พันล้านเหรียญ

ออสเตรเลีย) 

% เปลี่ยนแปลง 
เทียบปีก่อน ᵇ 

การส่งออก     

มูลค่าการส่งออกสินค้าประมง 1.43 1.48 3.9 (1.5) 

การนำเข้า     

มูลค่าการนำเข้าสินค้าประมง 2.67 2.84 6.1 (3.6) 

ᵃ มูลค่าตามราคาปัจจบุัน (Nominal dollars)  ᵇ ตวัเลขในวงเล็บคือร้อยละการเปลี่ยนแปลงของมูลค่าที่แท้จริง (real terms) ณ ราคาป ี2567–68  

เพื่อขจัดผลของเงินเฟ้อ ᵖ ค่าประมาณการเบื้องต้น (preliminary estimate) 

ที่มา: สำนักงานสถิตแิห่งออสเตรเลีย (Australian Bureau of Statistics: ABS) 
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ผลการศึกษาที่สำคัญ ได้แก่ 

• การฟ้ืนตัวของราคากุ้งมังกร ส่งผลให้มูลค่าการส่งออกกุ้งมังกรเพ่ิมขึ้นเป็น 652 ล้านเหรียญออสเตรเลีย ในปี 2567–68 
• ต้นทุนค่าขนส่งระหว่างประเทศที่สูงขึ้น อันเป็นผลจากราคาเชื้อเพลิงเฉลี่ยในตลาดโลกที่ปรับตัวสูงขึ้น ประกอบกับ  

การแข็งค่าอย่างมากของเงินออสเตรเลีย ได้จำกัดการเติบโตของมูลค่าการส่งออกที่แท้จริงในช่วงปี 2563 –64  
ถึง 2567–68 

• สัดส่วนของปลากลุ ่มแซลมอนจากการเพาะเลี ้ยงต่อปริมาณการส่งออกสินค้าเพื ่อการบริโภคทั้งหมดเพิ ่มขึ้น  
จากร้อยละ 12 ในปี 2557–58 เป็นร้อยละ 38 ในปี 2567–68 

• ในปี 2567–68 ตลาดส่งออกอาหารทะเลที ่สำคัญที่สุดของออสเตรเลียคือภูมิภาคจีนและฮ่องกง ซึ ่งมีสัดส่วน  
ร้อยละ 65 ของมูลค่าการส่งออกสินค้าประมงในปีดังกล่าว 

• ปริมาณการนำเข้าทรงตัวตลอดช่วงปี 2557–58 ถึง 2567–68 

2. บทนำ 
รายงานฉบับนี ้นำเสนอสถิต ิล ่าสุดที ่ได ้ร ับการเผยแพร่เกี ่ยวกับการส่งออกและการนำเข้าส ินค้าประมง 

ตลอดจนแนวโน้มสำคัญที ่กำหนดทิศทางการค้าส ินค้าประมงของออสเตรเลียในรอบทศวรรษที ่ผ ่านมา ทั ้งนี้  

สถิติการส่งออกและนำเข้ามาจากสถิติการค้าอย่างเป็นทางการฉบับละเอียดที่เผยแพร่โดยสำนักงานสถิติแห่งออสเตรเลีย 

(Australian Bureau of Statistics) รายงานสถิติการค้าสินค้าประมงฉบับนี้เป็นส่วนหนึ่งของเอกสารตีพิมพ์ของ ABARES 

ซึ่งให้ภาพรวมที่ครอบคลุมทั้งแนวโน้มในอดีตและแนวโน้มในอนาคตของอุตสาหกรรมการประมงและการเพาะเลี้ยงสัตว์น้ำ

ของออสเตรเลีย 

3. การส่งออกสินค้าประมง 

มูลค่าการส่งออกสินค้าประมงของออสเตรเลียเพิ่มขึ้นร้อยละ 3.9 ในปี 2567–68 (เพิ่มขึ้นร้อยละ 1.5 เมื่อคิดเป็น

มูลค่าที่แท้จริง) เป็น 1.48 พันล้านเหรียญออสเตรเลีย (แผนภูมิที่ 1) โดยมีปัจจัยขับเคลื่อนจากการฟื้นตัวอย่างต่อเนื่อง 

ของราคากุ้งมังกรและปริมาณการส่งออกปลากลุ่มแซลมอนที่เพิ่มขึ้น ขณะที่ปัจจัยที่ทำให้การเติบโตชะลอตัวคือปริมาณ  

การส่งออกปลาทูน่า หอยเป๋าฮื้อ และกุ้งที่ลดลง ทั้งนี้ สัตว์น้ำกลุ่มดังกล่าวรวมกันคิดเป็นร้อยละ 86 ของมูลค่าการส่งออก

ทั้งหมดในปี 2567–68 
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แผนภูมิที่ 1  มูลค่าที่แท้จริงของการส่งออกทั้งหมด จำแนกตามชนิดสินค้า ปี 2557–58 ถึง 2567–68 

 

ที่มา: ABARES   |   คำอธิบายภาษาไทย: Rock Lobsters = กุ้งมังกร, Salmonids = ปลากลุ่มแซลมอน, Tunas = ปลาทูน่า, Abalone = หอยเป๋าฮื้อ, Prawns = 
กุ้ง, Other = อื่น ๆ (แกนตั้ง: พันลา้นดอลลาร์ออสเตรเลีย ณ ราคาป ี2567–68) 

3.1 การฟื้นตัวของราคากุ้งมังกร 
มูลค่าการส่งออกกุ้งมังกรเพิ่มขึ้นเกือบเท่าตัวนับตั้งแต่เดือนพฤศจิกายน 2563 ซึ่งเป็นช่วงที่ออสเตรเลียสูญเสีย  

การเข้าถึงตลาดจีนโดยตรง อันเป็นเหตุให้ราคาส่งออกลดลงอย่างรวดเร็ว การฟื ้นตัวของราคาโดยเฉพาะภายหลัง  
การกลับมาส่งออกกุ้งมังกรไปยังจีนโดยตรงตั้งแต่เดือนธันวาคม 2567 ส่งผลให้มูลค่าการส่งออกกุ้งมังกรรวมเพิ่มขึ้น  
เป็น 652 ล้านเหรียญออสเตรเลียในปี 2567–68 ซึ่งเป็นระดับสูงสุดนับตั้งแต่ปี 2564–65 การเพิ่มขึ้นของมูลค่าการส่งออก
กุ้งมังกรในช่วงปี 2563–64 ถึง 2567–68 นี้ ตรงข้ามกับมูลค่าที่แท้จริงของการส่งออกทั้งหมดซึ่งทรงตัว โดยมีค่าเฉลี่ย
ประมาณ 1.5 พันล้านเหรียญออสเตรเลียตลอดช่วงเวลาดังกล่าว 

3.2 การเติบโตของมูลค่าส่งออกโดยรวมชะลอตัวจากสภาวการณ์โลก 
ปัจจัยหลายประการที่ทำให้มูลค่าการส่งออกที่แท้จริงโดยรวมเติบโตอย่างจำกัดในช่วงปี 2563–64 ถึง 2567–68 

นอกเหนือจากผลกระทบของการสูญเสียการส่งออกกุ้งมังกรไปยังตลาดจีนโดยตรง ซึ่งทำให้การฟื้นตัวของราคาส่งออก 

กุ้งมังกรเป็นไปอย่างล่าช้าในช่วงเวลาดังกล่าว ต้นทุนการค้าระหว่างประเทศปรับตัวสูงขึ้นภายหลังความตึงเครียดทางภูมิรัฐศาสตร์

ในภูมิภาคยุโรปและตะวันออกกลาง ปัญหาดังกล่าวส่งผลให้ราคาน้ำมันในตลาดโลกสูงขึ้น และความสามารถในการรองรับ

การขนส่งทางทะเลและทางอากาศลดลง ซึ่งเป็นแรงหนุนให้เกิดภาวะเงินเฟ้อพุ่งสูงในระดับสากล และนำไปสู่การชะลอตัว

ของอุปสงค์ส ินค้าในตลาดโลกในเวลาต่อมาขณะเดียวกัน ความเคลื ่อนไหวของอัตราแลกเปลี ่ยนส่งผลกระทบ 

ต่อความสามารถในการแข่งขันของออสเตรเลียในทิศทางที่แตกต่างกัน การอ่อนค่าของเงินออสเตรเลียเมื่อเทียบกับเงินสหรัฐฯ  

ช่วยเพิ่มความสามารถในการแข่งขันของการส่งออกไปยังสหรัฐอเมริกา ในทางกลับกัน การแข็งค่าอย่างมากของเงินดอลลาร์

ออสเตรเลียเมื่อเทียบกับเงินญี่ปุ่น ทำให้การส่งออกปลาทูน่าไปยังญี่ปุ่นมีความสามารถในการแข่งขันลดลง 
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3.3 ปริมาณการส่งออกส่วนใหญ่มาจากปลากลุ่มแซลมอนจากการเพาะเลี้ยง 
ในปี 2567–68 ปลากลุ ่มแซลมอน ปลาทูน่า กุ ้งมังกร และกุ ้ง รวมกันคิดเป็นร้อยละ 77 ของปริมาณ  

การส่งออกสินค้าเพื่อการบริโภคทั้งหมด เพิ่มขึ้นจากร้อยละ 75 เมื่อทศวรรษก่อนหน้า (แผนภูมิที่ 2) ในช่วงเวลาดังกล่าว 
สัดส่วนของปลากลุ ่มแซลมอนจากการเพาะเลี ้ยงในโครงสร้างการส่งออกเพิ ่มขึ ้นจากร้อยละ 12 ในปี 2557 –58  
เป็นร้อยละ 38 ในปี 2567–68   

แผนภูมิที่ 2 ปริมาณการส่งออกสินค้าเพื่อการบริโภค จำแนกตามกลุ่มชนิดสัตว์น้ำ ปี 2557–58 ถึง 2567–68 

 
ที่มา: ABARES    
หมายเหตุ: แผนภูมินี้ไม่รวมผลิตภัณฑ์ทางทะเลอื่น ๆ ได้แก ่ปลาป่น (fish meal) ไขมันและน้ำมันจากสัตว์ทะเล สาหรา่ยทะเลและสาหรา่ยชนิดอื่น 

3.4 ตลาดจีนมีสัดส่วนในการส่งออกของออสเตรเลียเพิ่มขึ้น   
ในปี 2567–68 ตลาดส่งออกอาหารทะเลที่สำคัญที่สุดของออสเตรเลียคือภูมิภาคจีนและฮ่องกง ซึ่งมีสัดส่วน  

ร้อยละ 65 ของมูลค่าการส่งออกสินค้าประมงในปีดังกล่าว ภูมิภาคอาเซียนก็เป็นตลาดส่งออกท่ีสำคัญเช่นกัน โดยมีสัดส่วน
ร้อยละ 12 ของการส่งออก ส่วนตลาดสำคัญอื่น ๆ ได้แก่ ไต้หวัน ญี่ปุ่น และสหรัฐอเมริกา (แผนภูมิที่ 3) ทั้งนี้ จีน ฮ่องกง 
และเวียดนาม เป็นตลาดหลักสำหรับการส่งออกหอยเป๋าฮื้อ กุ้งมังกร และปลากลุ่มแซลมอนของออสเตรเลีย ขณะที่ญี่ปุ่น
และสหรัฐอเมริกาเป็นตลาดหลักสำหรับการส่งออกปลาทูน่า กุ้ง และปลาหิมะ (Patagonian toothfish) 
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แผนภูมิที่ 3  มูลค่าที่แท้จริงของการส่งออกทั้งหมด จำแนกตามปลายทาง ปี 2557–58 ถึง 2567–68 

 
ที่มา: ABARES 

4. การนำเข้าสินค้าประมง 
มูลค่าการนำเข้าอาหารทะเลรวมเพ่ิมข้ึนร้อยละ 6.1 ในปี 2567–68 (เพ่ิมข้ึนร้อยละ 3.6 เมื่อคิดเป็นมูลค่าท่ีแท้จริง) 

เป็น 2.8 พันล้านเหรียญออสเตรเลีย (แผนภูมิที่ 4) การนำเข้าครอบคลุมสินค้าหลากหลายประเภท ได้แก่ ปลาทูน่ากระป๋อง 
หรือปลาทูน่าปรุงแต่งและถนอมอาหาร ปลากลุ่มแซลมอน กุ้ง ปลาหมึกกล้วยและปลาหมึกยักษ์ ตลอดจนปลาแช่แข็งบางชนิด 

แผนภูมิที่ 4  มูลค่าที่แท้จริงของการนำเข้าทั้งหมด จำแนกตามชนิดสินค้า ปี 2557–58 ถึง 2567–68 

 
ที่มา: ABARES 
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ปริมาณการนำเข้าทรงตัวตลอดช่วงปี 2557–58 ถึง 2567–68 แม้ว่าจำนวนประชากรที่เพิ่มขึ้นของออสเตรเลีย 
จะเป็นแรงผลักดันให้การบริโภคอาหารทะเลโดยรวมสูงขึ้นก็ตาม นอกจากนี้ สัดส่วนเปรียบเทียบระหว่างกลุ่มสินค้าประมง
หลักแต่ละกลุ่มที่นำเข้าก็ยังคงทรงตัวเช่นกัน (แผนภูมิที่ 5) 

แผนภูมิที่ 5  ปริมาณการนำเข้าสินค้าเพื่อการบริโภค จำแนกตามกลุ่มชนิดสัตว์น้ำ ปี 2557–58 ถึง 2567–68 

 
ที่มา: ABARES   
หมายเหตุ: แผนภูมินี้ไม่รวมผลิตภัณฑ์ทางทะเลอื่น ๆ ได้แก ่ไข่มุก ปลาป่น ปลาสวยงาม ไขมันและน้ำมันจากสัตว์ทะเล 
 

ภูมิภาคอาเซียนเป็นแหล่งนำเข้าอาหารทะเลที่มีบทบาทเพิ่มขึ้น โดยคิดเป็นประมาณครึ่งหนึ่งของมูลค่าการนำเข้า
ของออสเตรเลียในปี 2567–68 (แผนภูมิที่ 6) การนำเข้าส่วนใหญ่จากภูมิภาคนี้มาจากเวียดนามและไทย ซึ่งมีภาคการเพาะเลี้ยง
สัตว์น้ำและภาคการแปรรูปสัตว์น้ำจากการจับตามธรรมชาติขนาดใหญ่ และมีความเชี่ยวชาญเฉพาะด้านในผลิตภัณฑ์  
ปลาและกุ้งหลากหลายชนิดสำหรับตลาดโลก รวมถึงอาหารทะเลแปรรูป เช่น ผลิตภัณฑ์ปลาทูน่ากระป๋อง  

นอกจากนี้ภูมิภาคอ่ืน ๆ ก็มีส่วนในการนำเข้าเช่นกัน โดยเฉพาะสินค้าท่ีมีมูลค่าต่อหน่วยสูง เช่น เนื้อปลาแล่แช่แข็ง
จากนิวซีแลนด์ และผลิตภัณฑ์ปลากลุ่มแซลมอนถนอมอาหารประเภทต่าง ๆ จากนอร์เวย์และเดนมาร์ก 
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แผนภูมิที่ 6  มูลค่าที่แท้จริงของการนำเข้าสินค้าเพื่อการบริโภค จำแนกตามแหล่งที่มา ปี 2557–58 ถึง 2567–68 

 
ที่มา: ABARES 
หมายเหตุ: แผนภูมินี้ไม่รวมผลิตภัณฑ์ทางทะเลอื่น ๆ ได้แก ่ไข่มุก ปลาป่น ปลาสวยงาม ไขมันและน้ำมันจากสัตว์ทะเล 

5. อัตราค่าระวางขนส่งระหว่างประเทศ 

ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจของการส่งออกอาหารทะเลจากออสเตรเลีย หรือการนำเข้าเพื่อตอบสนองความต้องการ

ภายในประเทศ ได้รับอิทธิพลจากต้นทุนค่าขนส่งระหว่างประเทศและความพร้อมของขีดความสามารถในการขนส่ง นอกจากนี้ 

ต้นทุนค่าขนส่งที่สูงยังส่งผลต่อต้นทุนปัจจัยการผลิตในการทำประมงด้วย เช่น ต้นทุนค่าระวางทางทะเลที่สูงขึ้น มีส่วนทำให้

ต้นทุนการนำเข้าเหยื่อสำหรับใช้ในการประมงเบ็ดราว (long line) ของออสเตรเลียปรับตัวสูงขึ้น  

การส่งออกอาหารทะเลของออสเตรเลียส่วนใหญ่ขนส่งทางอากาศ ซึ่งสะท้อนถึงลักษณะสินค้าที่มีมูลค่าสูงและเน่าเสียง่าย

ของผลิตภัณฑ์มีชีวิตหรือผลิตภัณฑ์สดในโครงสร้างการส่งออกสินค้าประมงของออสเตรเลีย การแข่งขันที ่สูงเพื ่อแย่งชิง 

ขีดความสามารถในการขนส่งทางอากาศที่มีอยู่อย่างจำกัด ท่ามกลางตลาดอิเล็กทรอนิกส์ที่กำลังเติบโต ยังคงเป็นประเด็นสำคัญ

สำหรับผู้ส่งออกอาหารทะเล 

ความเคล ื ่อนไหวของด ัชน ีค ่าระวางทางอากาศขาเข ้าสำหร ับการขนส ่งไปย ังสหร ัฐอเมร ิกาจากทุกแหล ่งท ี ่มา  

สะท้อนภาพรวมความเคลื ่อนไหวของอัตราค่าระวางทางอากาศระหว่างประเทศได้เป็นอย่างดี โดยดัชนีดังกล่าวขึ ้นสู่จุดสูงสุด 

ในปี 2564–65 แล้วปรับลดลงมาอยู่ในระดับใกล้เคียงค่าเฉลี่ยในปี 2567–68 อย่างไรก็ตาม ราคาค่าระวางทางอากาศกลับเป็นปัญหาน้อย

กว่าการจัดหาขีดความสามารถในการขนส่งทางอากาศ ซึ่งมีความยากลำบากเพ่ิมขึ้นเรื่อย  ๆเนื่องจากการลงทุนเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถ

ในการขนส่งย ังตามหลังความต้องการอยู ่  (Salazar 2025) ย ิ ่งไปกว ่าน ั ้น สายการบินต่าง ๆกำล ังปร ับโครงสร้างฝูงบิน  

รวมถึงการปรับเปลี่ยนไปสู่การใช้อากาศยานลำตัวแคบ (narrower-bodied aircraft) ในสัดส่วนที่สูงขึ ้น (Prentice,  

Di Nota and Hayes 2025) ซึ่งทำให้ขีดความสามารถในการขนส่งทางอากาศในบางเส้นทางลดลง (CAAS Reporter 2025) 
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การนำเข้าอาหารทะเลมายังออสเตรเลียส่วนใหญ่ขนส่งทางทะเลด้วยระบบตู้คอนเทนเนอร์ อัตราค่าระวางทางทะเล

ระหว่างประเทศยังคงอยู่ในระดับสูงกว่าภาวะปกติอย่างมากในปี 2567–68 (แผนภูมิที่ 7) โดยความขัดแย้งในตะวันออกกลาง 

ทำให้เรือขนส่งสินค้าต้องหลีกเลี่ยงพื้นที่ทะเลแดง ซึ่งเป็นเส้นทางหลักในการเข้าสู่คลองสุเอซ นอกจากนี้ เรือขนส่งสินค้า 

ยังประสบปัญหาความล่าช้าที่คลองปานามาอันเนื่องมาจากระดับน้ำเฉลี่ยที่ต่ำ ทั้งนี้ ราคาน้ำมันดิบที่ลดลงในปี 2567–68  

ยังไม่เพียงพอที่จะชดเชยผลกระทบจากการหยุดชะงักของเส้นทางเดินเรือ ซึ่งทำให้ต้นทุนการขนส่งสูงขึ้นจากการใช้เชื้อเพลิง 

ที่เพ่ิมขึ้นและเบี้ยประกันภัยที่สูงขึ้น ส่งผลให้ต้นทุนค่าระวางทางทะเลยังคงอยู่ในระดับสูงตลอดทั้งปี (UNCTAD 2025) 

การเปลี่ยนแปลงนโยบายการค้ายังมีส่วนทำให้เกิดข้อจำกัดด้านขีดความสามารถในการขนส่งทางอากาศสำหรับผู้ส่งออก

ออสเตรเลียในช่วงต้นปี 2568 การประกาศยกเลิกการยกเว้นภาษีสำหรับสินค้านำเข้ามูลค่าต่ำ (de minimis exemption)  

สำหรับการนำเข้าสู่สหรัฐอเมริกา ซึ่งมีผลบังคับใช้กับการนำเข้าทั้งหมดตั้งแต่ปลายเดือนสิงหาคม 2568 ทำให้เกิดการเร่งสั่งซื้อ

สินค้าผ่านช่องทางพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์เข้ามาในช่วงต้นปี 2568 เพ่ือหลีกเลี่ยงการเรียกเก็บภาษีศุลกากรกับสินค้านำเข้ามูลค่าตำ่ 

การเปลี่ยนแปลงพลวัตของตลาดดังกล่าวเกิดขึ้นในบริบทของตลาดพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ที่กำลังเติบโต ทั้งนี้ ยังไม่มีความชัดเจน

ว่าการเปลี่ยนแปลงเหล่านี้ ประกอบกับการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างภาษีศุลกากรของสหรัฐอเมริกาในวงกว้างเมื่อไม่นานมานี้  

จะส่งผลต่อพลวัตของการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศอย่างไร 

แผนภูมิที่ 7  ดัชนีค่าระวางทางทะเลและทางอากาศ ปี 2557–58 ถึง 2567–68 

 
ที่มา: UNCTAD 2025 และ FRED 2025 
หมายเหตุ: ค่าระวางทางทะเล - อ้างอิงจากดัชนีรวมของ Shanghai Containerized Freight Index (UN Trade and Development: UNCTAD)  

        และค่าระวางทางอากาศ — อ้างอิงจาก Inbound Price Index (International Services): Air Freight (IC131) 

               สำนักงานที่ปรึกษาการเกษตรประจำกรุงแคนเบอร์รา  
             กรกฎาคม 2569 
 
ที่มา 
https://daff.ent.sirsidynix.net.au/client/en_AU/search/asset/1037802/0/_v1.0.0.pdf 


